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Planeeringu koostajad

Detailplaneering koostatakse P0ja -Parnumaa Vallavalitsuse, Osalhing Rail Baltic Estonia ning
Skepast&Puhkim OU konsultantide koostdds:

Skepast&Puhkim OU

Triin Koorits Projektijuht alates 06. 2023 (kutsetunnistus nr 151414)
Ivan Gavrilov Projektijuht kuni 06.2023

Piret Kirs Planeerija -maastikuarhitekt (diplom BD002070)

Piret Kikkas VK-projekteerija

Korraldaja

Pdhja-Pdrnumaa Vallavalitsus

Huvitatud isik
Osalhing Rail Baltic Estonia
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Sissejuhatus

Rail Baltica on 1435 mm roopmelaiusega kaherédpmeline elektrifitseeritud rahvusvaheline
kiirraudtee koos kogu selle juurde kuuluva infrastruktuuriga. Kiirraudtee projektkiirus on
rahvusvahelisel reisijateveol 249 km/h, kaubaveol 120 km/h ja kohalikul reisijateveol 200 km/h.
Raudtee projekteeritakse ja ehitatakse (htsetel tehnilistel alustel tdielikus vastavuses
Uleeuroopaliste raudtee koostalitlusvdime tehniliste nduetega véimaldades reisi- ja kaubarongi
liiklust samal raudteel. Rail Baltica trassi pikkus on ligikaudu 870 kilomeetrit, millest Eesti Vabariigi
territooriumil 213 km. Eestis labib trass Harju-, Rapla- ja Pdrnumaad. Raudtee trassikoridori tapsem
asukoht on maaratletud kehtestatud maakonnaplaneeringutes (Harju-, Rapla-, Parnumaa).

Rail Baltica kohalike peatuste peamine eesmark on rajada raudtee pdhitrassile peatuste vdrgustik,
mis tagab regionaalse (hendatuse, tugevdab piirkondade konkurentsivoimet ning pakub vdimaluse
valida keskuste vahel liikumiseks kiire, ohutu ja keskkonnasaastlikuma viisi. Regionaalsete rongide
peatused on plaanis rajada 12 erinevasse asukohta.

Tabel 1. Planeeringu menetlemine

T enerus 1 aes | tepewe |

Algatamine 14.06.2022 P&hja-Parnumaa vallavalitsuse korraldus nr 184
Planeeringu eskiislahenduse 17.10.2022 - https://www.pparnumaa.ee/ehitus-ja-
tutvustamine 15.11.2022 planeerimine/detailplaneeringud/rail-balticu-kaisma-

kohaliku-peatuse-detailplaneering
Planeeringu kooskdlastamine
Planeeringu vastuvdtmine
Avalik valjapanek
Planeeringu kehtestamine

Planeeringu koostamisel osalesid

Planeerimise koostamist koordineeris POhja-Parnumaa vallavalitsusest:
Reet Olev vallaarhitekt

Planeeringu huvitatud osapool Rail Baltic Estonia:
Rauno Lee kohalike peatuste vanemprojektijuht

Planeeringu konsultant Skepast&Puhkim AS:

Ivan Gavrilov Projektijuht
Piret Kirs planeerija, projektijuht
Piret Kikkas VK insener
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DETAILPLANEERINGU KOOSTAMISE EESMARK JA ALUSED

1.1. Planeeringu eesmark

Detailplaneeringu koostamise eesmark on maailiksuste jagamise ja sihtotstarvete muutmise teel
moodustada &ri- ja transpordimaa sihtotstarbega kinnistud, mis on vajalikud kohaliku peatuse
rajamiseks. Lisaks antakse planeeringuga heakorrastuse, haljastuse, juurdepadsuteede, parkimise,
liikluskorralduse ja tehnovorkudega varustamise pohimdotteline lahendus.

1.2. Detailplaneeringu koostamise alused

e Planeerimisseadus;

e Riigihalduse ministri 17. oktoobri 2019 maarus nr 50 ,Planeeringu vormistamisele ja
Glesehitusele esitatavad nduded";

e Pdhja Parnumaa Vallavalitsuse 14.06.2022 korraldus nr 184 ,Detailplaneeringu algatamine
(Kaisma peatus)".

1.3. Detailplaneeringu koostamise lahtedokumendid

e Riigihalduse ministri 13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/40 kehtestatud Parnu
maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine"

e Riigihalduse ministri 29.03.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/74 kehtestatud Parnu
maakonnaplaneering;

e Rail Baltica Design Guidelines;

e Vandra valla kehtiv uldplaneering;

e POhja-Parnumaa valla koostatav Uldplaneering;

e muud Eesti Vabariigis kehtivad asjakohased digusaktid, normid, standardid jm nduded.

1.4. Planeeringu koostamiseks tehtud uuringud

e Aamos Atlas OU poolt 2022 juulis koostatud geodeetiline alusplaan, t66 nr 162-G-22;
e Rail Baltica kohalikud peatused - Kaisma peatuse liiklusuuring, t66 nr 2021_0096_05;
e Skepast ja Puhkim OU t86 nr 2022_0008_06, Rail Baltica Kaisma kohaliku peatuse
detailplaneeringu uuringud:
— Metsainventuur
- Rohevdrgustiku toimivuse hinnang
— M0Oju kaitsealustele objektidele;

Lisaks on planeeringu koostamisel on kasutatud Maa-ameti pdhikaarti ja ortofotot.
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OLEMASOLEVA OLUKORRA ISELOOMUSTUS

Detailplaneeringuga haaratud ala paikneb Parnu maakonnas Pdhja-Pdarnumaa vallas Viluvere kilas
(Joonis 1). Planeeritava alaga seotud kinnistud on toodud Tabel 1.

Tabel 2. Planeeringuala kinnistud.

| ____Aadress | Katastritunnus | _Pindala__|___Sihtotstarve

Rapla-Pédrnu raudtee 474*%  63801:001:0922 3,64 ha  Maatulundusmaa 100%
Paisumetsa* 63801:001:0923 23,08 ha Maatulundusmaa 100%
Piirimaa* 93001:001:0009 7,94 ha Maatulundusmaa 100%
58 Aluste-Kergu tee* 93001:001:0029 7,58 ha Transpordimaa 100%

* Osaliselt planeeringualasse haaratud maaiksused.

Planeeringuala suurus kokku on ca 4,3 ha.

Joonis 1 Vaade planeeritavale alale (Maa-ameti kaart). Planeeritav ala on piiritletud punase
joonega. Rail Baltica raudtee eelprojekti kohane telgjoon on tdhistatud lilla joonega
Peatuse kompleksi rajamiseks kavandatud maa-ala on hoonestamata. Juurdepddsutee on thendatud
riigitee nr 58 Aluste-Kergu teega. Nimetatud teeldik planeeringuala vahetus naabruses on ettenéhtud
rekonstrueerida seoses Rail Baltica eritasandilise ristumise rajamisega. Tee rekonstrueerimist
kaesolevas planeeringus ei kasitleta.

2.1. Olemasolevad kitsendused

Planeeritav ala jaab geoloogilise maardla uuringualale.

Ala Idunapiiril kulgeb Elektrilevi keskpinge Shuliin ning side maakaablid.
58 Aluste-Kergu teel kehtib avalikult kasutatava tee kaitsevéénd.

Alale ulatuvad kitsendused on kajastatud Joonis 2.
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.~ planeering
[7] maaparandushoiu piirangud
] ranna vbi kalda piirangud

[7] teega seotud piirangud
7] sideehitise kaitsevbtnd
[ elektripaigaldise kaitsevbtnd

[] kaitstava loodusobijekti piirangud
| | geoloogilised piirangud

Joonis 2 Kitsendused (Maa-ameti kitsenduste kaart). Planeeritav ala ndidatud musta joonega

SKEPAST [ &] PUHKIM
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PLANEERINGUALA KONTAKTVOONDI ANALUUS JA
FUNKTSIONAALSED SEOSED

3.1. Kontaktvoondi funktsionaalsed seosed

Rail Balticu kavandatava Kaisma peatuse asukoht on maakonnaplaneeringu? jargi Parnu maakonnas
Pdhja-Parnumaa vallas Kaisma kila idaosas. 2020. aastal tegi PGhja-Parnumaa vald RB Parnumaa
arengukoridori uuringu? tulemustest ldhtuvalt ettepaneku, mille kohaselt toodi peatuse asukoht
riigitee nr 58 Aluste—-Kergu darde Viluvere kila loodeossa. Peatuse asukoha nihutamisega ca 5 km
vOrra suurenes potentsiaalselt teenindatav elanikkond ca 4 korda.

Vaadeldavat ala Umbritsevad peamiselt maatulundusmaa sihtotstarbega maatliksused ja Iduna poolt
transpordimaa maaulksus ( 58 Aluste-Kergu tee). Lahimad elamud jaavad kavandatavast peatuse
alast 370 m kaugusele laane suunas, 58 Aluste-Kergu tugimaanteest Idunas ning laheduselt jargmine
elamu asub peatuse alast 690 m kaugusel kagus.

Sohlu

N

Viluvere

Joonis 3 Kontaktvoond (Maa-ameti kaart). Halliga on margitud raudtee trassikoridor ja punase
joonega planeeringuala.

Planeeritava ala vahetus ldheduses asuvate maaiksuste kohta lahiajal kehtestatud voi menetluses
olevad detailplaneeringud puuduvad.

1 parnu maakonna planeering, kehtestatud 29.03.2018
2 Rail Balticu Parnumaa arengukoridor. Skepast&Puhkim OU 2021, t66 nr 2020-0037
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3.2. Vastavus Parnu maakonna planeeringu ning Pirnu maakonnaplaneeringu
teemaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine"
planeerimisdokumentidele.

3.2.1. Parnu maakonna planeering

Riigihalduse ministri 29.03.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/74 kehtestatud Parnu maakonna planeeringus
on valja toodud, et Parnumaa Uhendus reisiliikluse ja kaubavedude jaoks saab paraneda parast
raudteetaristu kaasajastamist. Aeg-ruumiliste vahemaade véahendamiseks annab olulist efekti Rail
Balticu kiirraudtee valmimine, mis loob taiesti uue kvaliteediga Ghenduse nii Tallinna ja Riia vahel
kui ka Laane-Euroopa suunal.

Rail Balticu kiirraudtee rajamine, koos kohalike peatustega, toob maakonnale aegruumiliselt
ldhemale nii Tallinna kui ka Riia, radkimata sellele trassile jadvatest kaugematest keskustest. See
annab maakonna sotsiaalmajanduslikule arengule uue impulsi.

Detailplaneeringuga kavandatav vastab Parnu maakonna planeeringule.

3.2.2, Pirnu maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi
koridori asukoha maaramine™

Detailplaneeringuga kavandatav vastab Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringule.

Rail Baltic trassi koridor (16ik 5D) Vandra valla territooriumil 1abib Viluvere, Sohlu, Kaisma ja Kdnnu
kila. Kogu Vandra valla ulatuses on planeeritud trassi koridori laius 350 m. Ldunaosas paiknevad
trassi koridoris valdavalt metsamaad, pdhjaosas jaab trassi koridori ka pdllumajandusmaad. Viluvere
kila IGunaosas kulgeb trassi koridor olemasoleva 1520mm raudtee koridoris.

Vandra vallas ristub Rail Baltic trassi koridor riigimaanteede, metsateede ja erateedega.
Eritasandilised lahendused rajatakse ristumisel jargmiste teedega:

— Tootsi -Piistaoja tee (riigimaantee nr 19271) Tootsi ja Vandra valla piiril;
— Aluste -Kergu tee ( riigimaantee 58) Sohlu kiila;

— Rapla-Jarvakandi-Kergu tee (riigimaantee nr 27) Sohlu ja Kaisma kula piiril.
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Sohiu kila

=== Rail Baltic trassi koridor

——— Loig algus ja - lopp

Ertasandiline nstumine teega/ réobasteega
(mootorsoidukitele litklemiscks, maanteeviaduktt
lahenduses lunakse tingimused ohuruks
luklemiseks ka kergluklejale)

D Planeennpupa mifratav trassi kondor ala, kus ex ole
teatud ulatuses ja suunas randteemas ja raudtes
kaitsevddndi mhutamine trassi kordor sees lubatod

Joonis 4. Valjavote Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringust , Rail Baltic raudtee trassi
koridori asukoha maaramine" Planeeringulahendus Vindra valla osas.
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e Kaisma

Vandra vald (alev)

Halinga vald Véandra vald
Koonga vald
Tootsi vald
Are vald Tootsil
Tori vald
Audru vald Sauga vald - @ .
X Kilksama
Sindi.linn
Parhuilinn

® Paikuse vald

Parnu

vald

5 Surju vald
Tahkuranna vald

Saarde vald

¢

Haddemeeste

Haademeeste vald

Joonis 5. Valjavote Parnu maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu seletuskirjast. Skeem
voimalike kohalike peatuste pohimotteliste asukohtade osas.

3.3. Vastavus lildplaneeringule

Planeeritaval alal kehtib kaesolevalt Vandra valla Uldplaneering, mis on kehtestatud Vandra
Vallavolikogu 21.09.2010 maarusega nr 30. Koostamisel on uus Uhinenud valdade ildplaneering,
mille eelndu on labinud avaliku valjapaneku eskiisi staadiumi.

Vandra valla kehtivasse uldplaneeringusse on Rail Baltica trassikoridor sisse kantud vastavalt
maakonnaplaneeringus kehtestatud lahendusele. Rail Baltic kohalik peatus, kui joonehitise juurde
kuuluv ning selle kasutusega seotud hoonete ja rajatiste kogum, jaab maakonnaplaneeringus
maaratud ja kehtivasse uldplaneeringusse kantud Rail Baltic raudtee trassikoridori.
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vinuakila  Asustusiiksuse piir ja nimi by Ohuliin 6-15 kV, alajaam ja kaitsevidnd
Pollumajandusmaa (va. véartuslik péllumaa) = Riigimaantee, teekaitsevoond, ja teenumber
Vaértuslik pollumaa [maca Rohelise vorgustiku tuumala ja tahis
Metsamaiandusmaa KO-

oo Rohelise vorgustiku koridor ja téhis
leem Rail Balticu raudtee trassi koridor

Joonis 6. Valjavote Vandra valla kehtivast iildplaneeringust

Koostatavas Pdhja-Pdrnumaa valla Gldplaneeringus on kajastatud kokkulepitud kohalike peatuste
asukohad. Pdhja-Parnumaa valla Uldplaneeringus on kirjeldatud valla ruumilise arengu pdhimdtted,

millest Gheks olulisemaks on tagada riiklikult kavandatavate taristuobjektide toel (Via Baltica, Rail
Baltic) kohalik arengupotentsiaal.
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PLANEERINGULAHENDUS

Kaisma peatuse rajamiseks ehitatakse jaamahoone, vadliala parkimisalaga, juurdepadsu- ja
kergliiklustee, ooteplatvormid ja ooteplatvormide vaheline llepaas.

Planeeringu eesmargiks on olemasolevate katastriliksuste imberkruntimise teel ja sihtotstarvete
muutmise teel moodustada ari- ja transpordimaa sihtotstarbega krundid, mis on vajalikud Rail Baltica
Kaisma kohaliku peatuste rajamiseks.

Alale kavandatakse Uhekorruseline peatuse hoone ning valirajatised, lisaks luuakse Uhendus
Ulepdasuga, millega liituvad silla mdlemas otsas vertikaalse liikumise hd&lbustamiseks liftid.
Kavandatavaid raudteerajatisi (ooteplatvormid, raudtee, llepaas, liftid) nadidatakse planeeringus
informatiivsena, mis lahendatakse eraldi projektidega.

Joonis 7. Illustratiivne pilt voimalikust peatusest

4.1. Krundijaotus ja ehitusdigus

Planeeringuga on kavandatud moodustada neli krunti. Jaamahoone ja selle vaéliala tarbeks
moodustatakse Rapla-Péarnu raudtee 474 maaliksusest 5008 m? suurune 80% reisijaid teenindava
transpordimaa ja 20% kaubandus-, toitlustus- ja teenindushoone maa sihtotstarbega krunt pos.1.
Juurdepéaéasuks ja parkimiseks moodustatakse 23 290 m? suurune tee- ja tdnava maa-ala ja
parkimisehitise maa sihtotstarbega krunt pos.2 Rapla-Parnu raudtee 474, Paisumetsa ja Piirimaa
maaliksustest. Puurkaevu rajamiseks moodustatakse Paisumetsa maaliksusest vee tootmise ja
jaotamise ehitise maa sihtotstarbega krunt pos 3 suurusega 1595 m?2. Lisaks ndhakse Rapla-Parnu
raudtee 474, Paisumetsa ja Piirimaa maalksustest ette veel 7647 m2 suurune trasnpordimaa krunt
pos.4, tagamaks piisav maavajadus 58 Aluste - Kergu tee rekonstrueerimisel.

Planeeringuga nahakse ette, et krundi pos.1 hoonestusala ulatub kinnistu raudteepoolses kiiljes
krundi piirini, et jatta voimalus (hendada peatusehoone hilisema perrooniga. Kavandatavaid
raudteerajatisi (ooteplatvormid, raudtee, ilepaas) ndidatakse planeeringus
informatiivsena.

Alale kavandatakse Uhekorruseline kuni 12 m kdrgune peatuse hoone ning valirajatised, lisaks
luuakse (hendus (ilepaasuga. Ulepddsuga liituvad silla mdlemas otsas vertikaalse liikumise
hdlbustamiseks liftid. Ulepaasude tapsemad lahendused jaavad jargmistesse
projekteerimisetappidesse. Kavandatav ehitisealune pind on kuni 1000 m2. Kavandatava valiala
moodotmed on 40x115 m.

Planeeringulahendus hoone mahu ja asukoha osas tapsustub hoone projekteerimise etapis
planeeringuga etteantud piirides.
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Lisaks jaamahoonele on lubatud puUstitada ehitusteatise kohustusega vadikeehitisi ehitisealuse
pinnaga 20..60 m2 ja kdrgusega kuni 5 m. Sellised hooned ja rajatised peavad olema pdhihoone
funktsiooni toetavad, nagu nt katusealune jalgrattaparkla, prigihoone vms. Nimetatud rajatised ja
hooned peavad mahtuma lubatud ehitisealuse pinna sisse ja tuleb kavandada arhitektuurselt ning
mahuliselt sidusatena jaamahoonega ja kooskdlastada kohaliku omavalitsusega.

4.2. Hoonetele ja rajatistele esitatavad nouded

Kéesoleva planeeringu puhul on léhtutud keskkonnateadliku ja energiasdastu pohimotetest ning
antud soovitus ldhtuda jaamahoone projekteerimisel energiasaastliku hoone kontseptsioonist.

Jaamahoone projekteerimisel tuleb lahtuda ettevotlus- ja infotehnoloogiaministri 11.12.2018
ma&éarusest nr 63 ,Energiatdhususe miinimumnduded®. Lisaks hoone soojapidavusele ja
tehnoslisteemide heale kasutegurile tuleb hoone projekteerimisel tahelepanu pdérata ka hoone
jaaksoojuse kasutamisele (ventilatsiooni soojustagastusele ja valgustite vabasoojus), taastuvenergia
ja looduslike ressursside kasutamisele (pdikeseenergia ja sademevee kasutamine) ning automaatika
ja mugavusseadmete kasutamisele (tark hoone, valguse, valgusavade ja peegeldavate pindade
sihiteadlik planeerimine).

Jaamahoone projekteerimiseks on madratud ndue kasutada Balti riikide traditsioonilisi
ehitusmaterjale ja -konstruktsioone. Rajatav hoone peab olema kaasaegse ja kdrge arhitektuurse
tasemega, visuaalselt nauditav. Varvilahenduses eelistada naturaalseid toone ja Balti riikide
tunnusvarve, Eesti - sinine. Vaikeehitised peavad sobima terminalihoone arhitektuuriga. Ka valiala
osas tuleb lahtuda Rail Baltica projekteerimisjuhisest Rail Baltica Design Guidelines, mis kirjeldab
Uhtseid labivaid ndudeid kdigis kolmes Balti riigis Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri ja sellega
seonduva projekteerimiseks.

Rongijaama hoone konstruktsioon on planeeritud teraskarkass kandekonstruktsioonil modulaarsete
kergpaneelidest fassaadidega.

Arhitektuurinouded:

Hoonestusviis: lahtine

Katuse kalle ja ttlp: vaba

Katuse harja suund: vaba

Piire: ei kavandata *

Valisviimistlus: betoon, metall, puit, klaas ja/vdi kombineeritud materjalid

* Piirdeaedu ei kavandata. Turvaaiad ja miratdkked on lubatud perrooni ja véliala vahele ning tdpsed
lahendused antakse raudtee projekti koosseisus.

Tagamaks puudega inimeste takistuseta ehitise kasutamine, tuleb projekteerimisel arvestada
ettevotlus- ja infotehnoloogiaministri 29.05.2018 maarusega nr 28 ,,Puudega inimeste erivajadustest
tulenevad nduded ehitisele".

4.3. Teed, liiklus ja parkimine

Kaisma peatuse asukoht on olemasolevatest tihehoonestusaladest eemal, asudes Kergu kila
keskusest ca 3,9 km kaugusel. Ligipaasu Kaisma peatuse juurde tagab eraldi rajatav juurdepaasutee,
mis algab riigiteelt nr 58 Aluste-Kergu.

Koik piirkonna teed on 1+1 séidurajaga teed, mis tulenevalt RB projektist rekonstrueeritakse ja
kohandatakse uuele olukorrale vastavaks.

Kaisma kohaliku peatuse osas on koostatud liiklusuuring, mille eesmdrk on anda hinnang kohaliku
peatusega seotud liiklusele arvutamaks projekteeritavate ristmike labilaskvusi, prognoosida
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erinevaid liikumisviise, liiklussagedust ja vajalikku sGidukite parkimiskohtade arvu, maarata
teenindustasemed ning teha ettepanekuid ohutuse ja kasutusmugavuse tagamiseks (vt Lisa 1).

Kaisma peatuse (ihendusteeks on 58 Aluste-Kergu maantee mille liiklussagedus on suhteliselt vaike,
mistottu peatusest lisanduv liiklus ei pdhjusta labilaskvusprobleeme.

Planeeringualal 1abi viidud liiklusuuringu koostamise aluseks on vOetud peatuse eeldatav pdevane
kasutajate arv, milleks on kokku 270 inimest (nii lahkumised kui ka saabumised). Peatuse kasutajad
on valdavalt reisijad, kes tulevad vodi lahkuvad jaamast, lisaks on peatuse teenindav personal ja
tugiteenused. Peatusesse saabumiseks on kasutada erinevad liikumisviisid: isikliku autoga;
Uhistranspordiga; jalgsi voi jalgrattaga; autoga toomine vdi viimine.

Kuna peatusest kaugel ei paikne ka RB Tootsi peatus on véimalik, et osa kasutajaid vdib minna Tootsi
peatusesse.

Vastavalt teostatud liiklusprognoosile on alal piisavaks parkimiskohtade arvuks 50 parkimiskohta.

Uldparkimine on kavandatud eraldi krundil pos.2 (vt pdhijoonis). Hoone vélialale (pos.1) on ette
nahtud parkimiskohad 4 invasodidukile, 2 elektrilaadimisega sdidukile ja minimaalselt 4 taksole.

Lahtudes teostatud liiklusuuringust on planeeringuga kavandatud 50 parkimiskohta.

Jaamahoone juurde autode parkimise alast eraldi on ette néhtud jalgrattahoidla.

Jaama teenindav bussipeatus jaab juurdepadsutee aarde, mis on lahendatud nn taskuga.

Lisaks sOiduteele on alale kavandatud eraldi kergliiklustee jalgsi ja jalgrattaga liiklejaile.

Kaisma kohaliku peatuse ja riigiteele nr 58 kavandatava viadukti Ghendamiseks on ette nahtud otsem

juurdepaas jalakaijatele kavandatava trepi naol.

4.4. Haljastus ja heakord

Looduskaitselised vaartused (kaitstavad liigid, Natura metsaelupaigatliibid ja metsa
vaariselupaikadeks kvalifitseeruvad metsakooslused) planeeringualal puuduvad.

Planeeritaval alal on teostatud metsainventuur, mille tulemusena on valja selgitatud alal kasvava
kdrghaljastuse vaartus. Alale jadavad valdavalt angervaksa kasvukohatilbi kuusikud ja segametsad.
Lisaks kasvab tarna-angervaksa lehtmets. Kokku moodustavad metsad planeeringualast ca 2,82 ha.
Hinnatud metsaeraldiste puhul on tegemist noorema kuni keskmise vanusega puistuga, mille
looduslik vaadrtus on vaike. Lisaks metsaeraldistele hinnati alal kasutuseta rohumaale spontaanselt
kasvanud pajupddsaste grupp, mis ei oma majanduslikku ega ka looduslikku ja haljastuslikku
vaartust. Looduskaitseseaduse § 55 10ike 6’ alusel on keelatud kdigi looduslikult esinevate lindude
pesade ja munade tahtlik hdvitamine ja kahjustamine vdi pesade kdrvaldamine ja nende tahtlik
hairimine, eriti pesitsemise ja poegade lleskasvatamise ajal. Raadamist ja murarikkaid ehitustdid
(mille mira Uletab tavaparase liiklusmiira taseme) tuleb valtida kaitsealuste imetajate, roomajate,
kahepaiksete, kalade ja selgrootute ning kdigi looduslikult esinevate lindude sigimisperioodil.

Valitéodel tuvastati III kaitsekategooria taimeliigi laialehise neiuvaiba (Epipactis helleborine) elupaik,
mis paikneb DP alast ca 40 m kaugusel pdhjas. Liik levib ca 1 ha suurusel metsaalal kasvades
peamiselt hailudel. Liigi arvukus alal on hinnanguliselt ca 150-200 isendit. Kaisma peatuse rajamine
ning metsaala raadamine ei avalda negatiivset moju piirkonnas kasvavale laialehisele neiuvaibale.
Liik ei ole tundlik moningase voimaliku veereziimi muutumise suhtes, pigem ohustab liiki antud
metsaala looduslik tihedaks kasvamine ning héilude vdsastumine.

Jaamahoonega seotud valialal tuleb tagada minimaalselt 20% haljastust. Haljastust rajatakse nii
Uksikpuude kui murualadena. Parklaalad tuleb liigendada haljastusega. Vastavalt Rail Baltica Design
Guidelines-ile peab haljastuse lahendus moodustama arhitektuurse terviku jaamahoonega ning
ldahtuma terve raudteetrassi kohalike peatuste lahendusest. Vdimalikud vaikevormid selgitatakse
vdlja edasisel projekteerimisel. Valiruumi projekteerimiseks on vajalik kaasata 7. taseme
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maastikuarhitekt ning valiruumi kujundamisel tuleb tdhelepanu pddrata ka selle hoolduse
voimalustele.

4.5. Jaatmekaitlus

Planeeringualal tagatakse heakord platside ja haljasalade hea ehitustava jargi valjaehitamisel ning
tekkivate jaatmete korralise dreveoga. Jaatmete kaitlemisel tuleb ldhtuda jaatmeseadusest ja PGhja-
Parnumaa valla jaatmehoolduseeskirjast. Vastavalt jaatmeseadusele tuleb jaatmete kogumisel ja
hoidmisel jaadtmed nende tekkekohas paigutada liikide kaupa eraldi mahutitesse voi selleks
ettenahtud kohtadesse. Jaatmekonteinerid paigutada kdvakattelisele alusele.

Ehitusjaatmed kogutakse kokku ning antakse Ule jaatmeluba vdi jaatmekaitleja registreerimistoendit
omavale isikule(firmale) ja kéideldakse vastavalt POhja-Parnumaa valla jaatmehoolduseeskirja
nouetele.

4.6. Tuleohutusnouded

Kéesoleva detailplaneeringu koostamisel arvestatakse 30.03.2017 vastu vOetud Siseministri
maarusega nr 17 ,Ehitisele esitatavad tuleohutusnduded®. Konkreetsed nduded tdpsustatakse
ehitusprojekti kdigus. Kaesoleva detailplaneeringuga ei madrata ehitistevahelisi kujasid, tuleleviku
takistamine Uhelt ehitiselt teisele toimub ehituslike meetmetega ja tdpsustub ehitusprojektis.
Uldjuhul peab kuja olema 8 meetrit, kui kuja ja&b alla 8 meetri, lahendatakse tuleleviku takistamine
ehituslike meetmetega. Valine tuletdrje veevarustus on kajastatud peatiikis 5.5.

Territooriumi sdidutee, juurdepdas ehitistele ja tuletdrje-veevotukohale, hiidrandile tuleb hoida vaba
ning aastaringselt kasutamiskdlblikus seisukorras. Teede projekteerimisel tuleohutusduete
seisukohast lahtuda EVS 812-7:2018 standardis toodud nduetest. Minimaalne sdidutee laius
padsteautoga juurdepdasu tagamiseks peab olema vahemalt 3,5 m.

Tulenevalt elektiraoutode Utha laiema levikuga on vajalik tdhelepanu pddrata ka elektriautode
tuleohutuse seisukohalt. Sellest tulenevalt on vajalik nt parklate rajamisel arvestada voimalike
riskide maandamisega. Tépsemad lahendused antakse ehitusprojektiga. Uhe vdimaliku lahendusena
elektriautode pdlemasittimisel on ndue tagada parklates tulekustutustekkide olemasolu.

4.7. Keskkonnakaitse ja tervisekaitse abinéud

Vastavalt PGhja-Parnumaa Vallavalitsuse 14.06.2022 korralduses nr 184 toodud teabematerjal ,Rail
Baltica kohalike peatuste detailplaneeringute koostamine. Teabe andmine Kaisma peatuse KSH
eelhinnangu koostamiseks. Aruanne® (OU Skepast & Puhkim) ei kaasne kavandatava tegevuse
elluviimisega olulisi negatiivseid keskkonnamdjusid. Kavandatava tegevuse elluviimisega ei kaasne
olulisi negatiivseid keskkonnamdjusid. Vaadeldaval alal ega ldhipiirkonnas ei asu Natura 2000 alasid,
hoiualasid, kaitsealasid, pusielupaiku, kaitstavaid looduse (Uksikobjekte, vaartuslikku
pollumajandusmaad ega kultuurimalestisi.

Planeeringualale ei ole kavandatud keskkonda saastavaid objekte. Kdesoleva detailplaneeringuga
madratakse ehitusdigus ja hoonestustingimused Rail Baltica Kaisma kohaliku peatuse jaamahoone
ja seda teenindava infrastruktuuri ehitamiseks. Planeeringus kavandatud tegevusega kaasneda
voivad negatiivsed mdjud on valdavalt seotud ehitustegevusega. Nende ulatus piirneb planeeritava
kinnistu ning selle vahetu I&hialaga, kuhu voib levida ehitustegevusest ja ehitustehnika liikumisest
tulenev vibratsioon, mira ja tolm. Nimetatud hairingud vdivad kaasa tuua ebamugavusi piirkonna
elanikele ning takistusi liikluses. Nimetatud hairingud on ajutised ning ei ole ette naha ohtu inimeste
tervisele voi varale. Ehitustodde kavandamisel tuleb tédohutuse plaanis kavandada ja kirjeldada
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ehitusplatsi vahetusse naabrusesse levida véiva tolmu, mira ja vibratsiooni tokestamise abindud
ning ehitustegevusega kaasnevate jaatmete veo korraldust.

Alal labiviidavad metsaraie-ja raadamistddd tuleb ajastada valjapoole lindude pesitsusperioodi, et
valtida lindude hukkumist. Samuti tuleb kavandada miurarikkad ehitustééd valjapoole lindude
sigimisaega, sest mira vahendab lindude sigimisedukust. Lindude pesitsusaegse hairimisevaltimine
on laialdaselt kasutatav loodushoiu meede. Raadamistdid ei tohi labi viia vahemikus 15.04-15.07.
Kuna linnud vahetavad oma pesapaiku, on maistlik kaasata linnustiku ekspert, kes teeb kindlaks,
millised liigid té6maal ja selle vahetus (imbruses pesitsevad ning tapsustab kohapshiseid piiranguid.

Lahim kaitseala on Kergu looduskaitseala (KLO1000582), mis jaab detailplaneeringu alast 550 m
kaugusele edelasse ning mille kaitse-eesmdrk on elupaigatiitibid, mida loodusdirektiiv nimetab I
lisas: rohunditerikkad kuusikud (9050) ning soostuvad ja soo-lehtmetsad (9080*). Kavandatava
tegevusega ei ole eeldada, et lkskdik milline kavandatava tegevusega kaasnev v@imalik mdju voiks
ulatuda ldhima kaitsealani ja mdjutada ala kaitse-eesmarke.

Planeeringualast 240 m kaugusele Idunasse jaab I kaitsekategooria linnuliigi vaike-konnakotka
(Aquila pomarina) kaitseks moodustatud Vahtra vaike-konnakotka pusielupaik. Otsesed mojud vaike
konnakotka elupaigale puuduvad. Peatus jaab liigi pesapaigast ca 500 m kaugusele ja selle
juurdepaasutee ca 350 m kaugusele. Peatuse asukohas on metsaala, mis vaike-konnakotkale
toitumiseks ei sobi, sest liik toitub podldudel ja avatud margaladel. Seega vaike-konnakotka
toitumisalade kadu peatuse rajamine kaasa ei too. Konnakotkale vdivad kaudset mdju avaldada
peatuse ehitamise ja toimimisega seotud hairingud. Moju avaldavad nii peatuse rajamisega seotud
ehitusmasinate liikumine ja mura, ehitusaegne valgustus, tédliste liikumine jms, aga ka hilisemad
kasutusaegne peatuse todtamisest tingitud hairingud (mdira, valgus, inimeste liikumine).
Ehitusaegne mdju on suhteliselt lihiajaline, ajutine ja pédrduv. Seoses RB ehitamisega rajatakse
maanteele kdrge muldega viadukt, mis peatusega seotud hairinguid (sh ehitusaegseid hairinguid)
tohusalt varjestab. Juhul kui Kaisma kohalik peatus ehitatakse siiski valmis enne viadukti ja RB
pohitrassi rajamist, on eeldatavat vajalik vaike-konnakotkale hd&iringutest tingitud mdjude
leevendamine. Tuginedes liigi kaitse tegvuskavale® on oluline valtida hairinguid 15. martsist 31.
augustini 750 m raadiuses pesast. Kui liigiekspert on tuvastanud, et 15. mai seisuga vaike-
konnakotkas antud pesakohta ei kasuta, siis piirangud ehitustegevusele kaovad selleks aastaks.
Murarikaste tdédde keelu kestvus on minimaalselt 15.03-15.05 ning pikeneb kuni 31.08 kui
lilgiekspert tuvastab pesakoha kasutuse.

Kavandatava tegevuse elluviimisega kaasneb positiivne m&ju regionaalse Gihendatuse ja piirkondade
konkurentsivoime tugevdamisega, kuna tekib vOimalus kasutada keskuste vahel liikkumiseks kiiret,
ohutut ja keskkonnasaastlikumat viisi.

4.7.1. Rohevorgustik

Planeeringualal on teostatud rohevorgustiku toimivuse eksperthinnang. RB Kaisma kohaliku peatuse
piirkonna rohevdrgustik on maaratud Parnu maakonnaplaneeringuga 2030+ (kehtestatud 2018).
Koostamisel oleva Pdhja-Parnumaa valla Uldplaneeringuga kavandatakse muudatusi piirkonna
rohevorgustikus.

Parnu maakonnaplaneeringu kohaselt ei kattu Kaisma peatuse detailplaneeringu ala
rohevorgustikuga. Rohevorgustiku tugialad paiknevad planeeringualast ca 200 m edelas ja ca 1 km
pdhjas. Nimetatud tugialasid ihendava rohekoridori telgjoon kulgeb DP alast 450 m kaugusel ldanes.
Kaisma peatuse alast |dédnes kulgeva rohekoridori toimimisele ei avalda kavandatav peatus ja selle
juurdepaasutee maju.

3 (Abel, U., Volke, V., Sellis, U., Sein, G., Tammekénd, 1., Nellis, R., Evestus, T. & Vali, U. 2018.
Vaikekonnakotka (Aquila pomarina) kaitse tegevuskava. MTU Kotkaklubi, Keskkonnaamet)
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Koostatava Pohja-Parnumaa valla ldplaneeringuga on piirkonna rohevdrgustikku kavas korrigeerida
sel viisil, et antud piirkonnas paiknev ja tugialasid Gihendav rohekoridor jaetakse &ra. UP jargse
rohevorgustiku toimimisele puuduvad seoses Kaisma peatusega igasugused mdjud. Piirkonda
jaavatele rohevorgustiku tugialade kvaliteedile ja toimimisele peatuse rajamine mdjusid ei avalda.

Kokkuvottes puudub planeeringualal otsene puutumus ehk kattuvus rohevdrgustikuga nii
maakonnaplaneeringu kui kohaliku omavalitsuse koostatava Uldplaneeringu jargi. Kavandatav
Kaisma peatus ja sellega seotud taristu ei avalda mdju rohevorgustiku toimimisele.

4.7.2. Radoon

Vastavalt Eesti Geoloogiateenistuse Eesti pinnase radooniriski kaardile varieerub Eestis pinnasedhus
moddetud radoonisisaldus enamasti 23-75 kBg/m3 piirides, kuid voib lletada kohati 500 kBg/m3
piiri. Selleks, et Rn-sisaldus hoonete sisedhus ei lletaks paljudes EL maades tunnustatud viitetaset
200 Bg/m3, ei peaks radoonisisaldus pinnasedhus lletama 50 kBg/m3.

Rn-risk omavalitsuse tasemel

Omavalitsuse klass

- Kérge vii vaga kirgs
|_| Taiendav uuringuvajadus

D Keskmine vdi madal

Joonis 8. Valjavote Eesti Geoloogiateenistuse pinnase radooniriski kaardist (andmed 2020a
seisuga) Planeeritav ala sinise tapiga

Radooniriski kaardi kohaselt asub planeeritav ala keskmise vdi madala radoonisisaldusega pinnasega
alal. Radooniohu tapsustamiseks planeeritaval alal on soovituslik enne hoone projekteerimist mdota
tédpne pinnase radoonisisaldus ja vastavalt mddtmistulemustele rakendada ehituslikke meetmeid
radooni siseruumidesse sisseimbumise t8kestamiseks vastavalt Eesti standardis EVS 840:2017
“Juhised radoonikaitse meetmete kasutamiseks uutes ja olemasolevates hoonetes” esitatud
nduetele. Hea ehituskvaliteet kdikide labiviikude (postide ja kommunikatsioonide) hermetiseerimine
ning hea ventilatsioon tagavad madala radoonitaseme hoones.

4.7.3. Miirauuring

Planeeringualal on la&bi viidud keskkonnamiira hinnang, mille eesmark on hinnata Rail Balticu Kaisma
kohaliku peatuse detailplaneeringu koosseisus kavandatava tegevusega kaasnevat miraolukorda
projektiala ldheduses asuvatele miratundlikele hoonetele ja aladele ning vajadusel valja pakkuda
leevendusmeetmed.

Planeeringualale Idhimad muratundlikud kinnistud Piirimaa ja Vahtra piirnevad vahetult riigiteega nr
58 Aluste-Kergu. Piirimaa jaab planeeringualast ca 2300 m kaugusele l&déne suunas ning Vahtra ca
100 m kaugusele kagu suunas. Antud kohaliku peatuse DP kontekstis on mdlemad kinnistud
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mdojutatud nii pdhimaantee kui ka raudtee pohitrassi mirast. Kinnistute paiknemise ja peatust
teenindava tee madala liiklussageduse tottu on mdlema kinnistu suhtes peamiseks miraallikaks
riigitee nr 58 Aluste-Kergu.

Raudtee ja maantee summaarse arvutusliku miira tasemed on Piirimaa kinnistu duealal madalamad
kui L d =60 dB paevasel ajal ning L n =55 disel ajal. Vahtra kinnistu eluhoone asub vahetult maantee
ldhedal ja selliselt on hoone fassaadile mdjuvad summaarsed miratasemed kdrgemad (arvutuslikult
on tasemed madalamad kui L d =65 dB pdevasel ajal ning L n =55 disel ajal). Mlratase L d =60 dB
mdjub maantee servast ca <20 m kaugusele. Selliselt on Piirimaa kinnistu duealal taidetud II
kategooria piirvaartuse nduded. Vahtra kinnistu puhul on II kategooria piirvaartuse néuded duealale
taidetud alates ca 20m kauguselt riigitee servast. Kuna hoone teepoolsel kiiljel on lubatud +5 dB
kdrgemad miuiratasemed, siis antud DP realiseerimiseks tdiendavaid miratdkkeid rajada ei ole
vajalik.

Kohaliku peatuse projekteerimisel peab olema tehnoseadmete valik ja paigutus tehtud selliselt, et
lahimate muratundlike kinnistuteni leviv mira oleks madalam kui keskkonnaministri mdaruse nr 71
lisas 1 toodud té6stusmiira normtasemed.

4.7.4. Ehitus- ja hiidrogeoloogilised tingimused

Selgitamaks valja geoloogilised ja hidrogeoloogilised tingimused Kaisma peatuse planeeringuala
territooriumil on Maves OU poolt novembris 2022 koostatud Rail Baltica Harjumaa, Raplamaa ja
Parnumaa kohalike peatuste detailplaneeringute ehitus- ja hiidrogeoloogilised uuringud KAISMA, t66
nr 22063.

Pinnaste filtratsiooniomadused on suhteliselt halvad. Veekiht on maapinnalt lahtuda vdiva reostuse
eest hiidrogeoloogiliselt kaitsmata.

Kaisma raudteepeatuse kaevu saab rajada aluspdhjakivimitesse, mis on keskmiselt hea veeandvuse
ja valdavalt rahuldava veekvaliteediga. Kaevu siigavus voiks olla, olenevalt veevajadusest 20...25 m
vahemikus ja sinna tuleks paigaldada 8...10 m pikkune manteltoru. Kaevu projekteerimisel ja
puurimisel tuleb lahtuda Keskkonnaministri 9. juuli 2015 maarusest nr 434

Reoveekaitluseks on mitmeid véimalusi: kasutada kogumismahutit voi juhtida eelnevalt bioloogiliselt
puhastatud (biopuhasti, filtervaljak) heitvesi pool kilomeetrit ida pool kulgevasse Saapasoo
peakraavi. Imbvéljaku rajamine on problemaatiline pinnase savika iseloomu tdttu, mis takistab
immutusvee infiltreerumist.

Ehitusgeoloogilised tingimused teede ja parklate rajamiseks on rahuldavad. Geoloogilise 10ike
tlaosas levivad kilmaohtlikud ja mittedreenivad pinnased: liivaga saviméll, mdllsavi ning kruusaga
ja rohke liivaga saviméll. Raskendavaks asjaoluks on suhteliselt maapinnaléhedane pohjavee tase ja
sademete jérgse llavee esinemise vdimalus.

Hooned saab vundeerida piisavalt heade geotehniliste omadustega kruusaga ja rohke liivaga
savimollile. Valtida tuleb vee kogunemist vundamendisiivenditesse kuna moreen on kergesti loenduv
pinnas, mille kandevdime vee all seistes véheneb.

4 Nouded salvkaevu konstruktsiooni, puurkaevu vdi -augu ehitusprojekti ja konstruktsiooni ning
lammutamise ja Umberehitamise ehitusprojekti kohta, puurkaevu voi -augu projekteerimise,
rajamise, kasutusele votmise, imberehitamise, lammutamise ja konserveerimise korra ning
puurkaevu vdi -augu asukoha kooskolastamise, ehitusloa ja kasutusloa taotluste, ehitus- voi
kasutusteatise, puurimispéeviku, salvkaevu ehitus- v0i kasutusteatise, puurkaevu voi -augu ja
salvkaevu andmete keskkonnaregistrisse kandmiseks esitamise ning puurkaevu vdi -augu ja
salvkaevu lammutamise teatise vormid-Riigi Teataja
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4.7.5. Abinoud valgusreostuse vahendamiseks

Suur osa 60sel kasutatavast valisvalgustusest on ebaefektiivne, liiga hele, halvasti suunatud, valesti
varjestatud ja paljudel juhtudel tdiesti tarbetu. Valgust ja selle loomiseks kasutatud elektri
raiskamise selle taevasse valgumise asemel tuleb keskenduda tegelikele objektidele ja aladele, mida
valgustada tahetakse.

Nutikas valgustus, mis suunab valguse sinna, kuhu vaja, loob tasakaalu ohutuse ja tdhistaeva vahel.
Valisvalgustus on modeldud dise ohutuse ja turvalisuse suurendamiseks, kuid liiga palju valgustust
vOib anda vastupidise efekti. Alati peaks olema eesmérk ndhtavus.

Saastev valisvalgustus tagab turvalisuse, loob atmosfdari ja mojutab otsustavalt kohalikku
keskkonda ja elukvaliteeti.

Valgusreostuse kahjulike mdjude minimeerimiseks peaks valgustus:
¢ olema hamardatav tédvalisel ajal minimaalsele tasemele;
e madala ja ebaregulaarsete kasutustega aladel olema juhitav Iabi liikumisanduri;
e hdmardatav voimalikult sujuvalt, et valtida liiga kiirelt valgustustasemete muutusi;
e valgustama ainult seda ala, mis seda vajab;
e projekteeritud selliselt, et valgus leviks naaberkinnistule vdimalikult vahe;
e ei tohi olla eredam kui vaja;
e peab vahendama sinise valguse emissiooni;
e olema taielikult varjestatud (allapoole suunatud);
o eelistada katendites madala peegeldusvéimega materjale;
e eelistada asustatud piirkondadesse sobivat valgustite varvustemperatuuri 3000K.

4.8. Vertikaalplaneerimine

Vertikaalplaneerimine tuleb koostada ehitusprojekti mahus vastavalt teede ja hoone(te) tapsetele
asukohtadele. Sademevee drajuhtimisel tuleb vdlistada vee valgumine naaberkinnistutele ja
transpordimaa kinnistutele ja arvestada transiitvee arajuhtimisega. Sademevee &rajuhtimise
projekteerimisel lahtuda standardist EVS 843 ,Linnatanavad".

4.9. Olemasolevad ja kavandatavad kitsendused

Planeeringuala kitsendavad jargmised objektid:
¢ Olemasoleva tee kaitsevéénd 30 m;
e Kavandatava raudtee kaitsevdéond 30 m;
e Olemasolev keskpinge dhuliini kaitsevoond;
e Planeeritava puurkaev-pumplasanitaarkaitsekuja 50m;
e Planeeritava reoveepuhasti kuja 25m.

Seoses planeeritud tehnovdrkude lahendustega on vajalik seada jargmised servituudid:

e planeeritud veetorule ulatusega 2+2 m kummalegi poole toru teljest tehnovdrgu valdaja
kasuks kruntidel pos.2, pos.3;

e planeeritud kanalisatsioonitorule ulatusega 2+2 m kummalegi poole toru teljest tehnovdrgu
valdaja kasuks kruntidel pos 1 ja pos.2;

e planeeritud survekanalisatsiooni torule ulatusega 2+2 m kummalegi poole toru teljest
tehnovdrgu valdaja kasuks krundil pos.2;

e planeeritud sademeveetorustikule ulatusega 2+2 m kummalegi poole toru teljest tehnovorgu
valdaja kasuks krundile pos.1 ja pos.2;

e planeeritud tuletdrjeveemahutile vorguvaldaja kasuks krundil pos.2;
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planeeritud keskpinge maakaablile ulatusega 1+1 m kaabli teljest tehnovdrgu valdaja kasuks
kruntidel pos.1 ja pos.2;

planeeritud trafoalajaamale ulatusega 2 m alajaama valisseinast tehnovorgu valdaja kasuks
krundile pos.2;

planeeritud tanavavalgustuse kaablile ulatusega 1+1 m kaabli teljest tehnovdrgu valdaja
kasuks krundil pos.1.

Kuritegevuse riske vihendavad meetmed

Planeeritava ala turvalisuse tagamiseks vajalikud meetmed:

Rajada hoone Umber, parkimisaladele ja juurdepadsuteedele vélisvalgustus.

Kasutada vastupidavaid ja kvaliteetseid materjale.

Luua atraktiivne maastikukujundus, arhitektuur, tdnavaruum jm avaliku ruumi elemendid.
Hoida planeeritav ala korras;

Kasutada suttimatust materjalist prigikonteinereid;

Orienteerida hoone peasissepdds tdnava suunas;

Kasutada turvavarustust - alarmid (signalisatsioon), videojalgimissisteem.

Kuritegevuse ennetamise meetmete osas on lahtutud normatiivist EVS 809-1:2002 ,Kuritegevuse
ennetamine. Linnaplaneerimine ja arhitektuur. Osa 1: Linnaplaneerimine®™ ning CPTED (kuritegevuse
ennetamine ehitatud keskkonna kujundamise kaudu) esitatud Gldistest pohimotetest.
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TEHNOVORGUD

Detailplaneeringuga antakse tehnovorkude pohimotteline lahendus vastavalt vorguvaldaja poolt
valjastatud tehnilistele tingimustele. Trasside tapsed asukohad ja dimensioonid maaratakse eraldi
projektidega.

5.1. Sidevarustus

Sidevarustus tagatakse raudtee sisevorgu voi 5G vorgu kaudu.

5.2. Elektrivarustus

Elektrivarustuse planeerimise aluseks on OU Elektrilevi valjastatud tehnilised tingimused 418311 (vt
Lisa 1).

Detailplaneeringu alal on ette nahtud koht uuele komplektalajaamale voimalikult koormuskeskme
Idhedusse, planeeritava tee darde, et tagada selle teenindamiseks 66pdevaringne vaba juurdepaas.
Uue alajaama toide on planeeritud keskpinge maakaabelliiniga VANDRA - VILUVERE 10KV fiidrilt.

Madalpinge liitumispunkt on ette nahtud planeeritavasse komplektalajaama peakaitsme suurusega
400 A. Elektritoide liitumispunktist ndhakse ette maakaabliga.

5.3. Vailisvalgustus

Detailplaneeringuga on naidatud tanavavalgustuse pohimdotteline lahendus.

Kéesolev detailplaneering ndeb ette parkla, kdnni- ja sdidutee ning jaamahoone véliala nGuetekohase
valgustamise. Valgustuse toide saadakse kavandatava komplektalajaama vahetus I|&ahedusse
kavandavast liitumiskilbist. Tanavavalgustusele nahakse ette juhtimiskilp ja tanavavalgustuse
elektrivarustus lahendatakse maakaabelliinidega.

Tanavavalgustuse lahendus peab arvestama, et oleks tagatud nii nagemisilesanneteks vajalik
valgustus, valgustuse kvalitatiivsed nduded kui ka kasutajate ndgemismugavus. Valgustuslahendus
ei tohi tekitada valgusreostust, hairivat valgust imbritsevale keskkonnale ega kutsuks esile raiguse
aistinguid. Samuti peab valgustuspaigaldis olema keskkonnasdbralik ja jatkusuutlik, sobituma
esteetiliselt ja disainilt keskkonda ning tekitama koos olemasolevate ehitistega Uhtse terviku.

Valgustitena kasutada leedvalgusteid. Valgusti vandaalikindlus tuleb valida vastavalt valgusti
paigalduskdrgusele: kuni 6 m - IK08, 6 m ja kdrgem - IKO7. Kasutatavad valgusallikad peavad
vastama fotobioloogilise ohutuse standardi ohutuse klassile minimaalselt RGO vdi RG1. Kuna dhtusel
ja oisel ajal liikluse intensiivsus vaheneb oluliselt, tuleks Ohtusel ja 6isel ajal valgustustaset
hamardada voi lulitada vélja, kuid tagades selle sittimise labi andurite teede kasutamisel.

Tapsed valgustusklassid vastavalt teevalgustuse standardile, hamardamise graafik, valgustuse
varvsustemperatuur (CCT), varviedastuse Uldindeks (CRI), valgustite paigalduskdrgused, mastide
paigustus ning maakaablite tlilbid ja trasside tapsed asukohad lahendatakse ehitusprojekti kaigus.
Valgustuse projekteerimisel ldhtuda teevalgustuse standardist EVS-EN 13201 ja valistdokohtade
standardist EVS-EN 12464-2.
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5.4. Veevarustus

Veevarustuse planeerimise aluseks on AS-i Mako 13.06.2022.a véljastatud tehnilised tingimused (vt
Lisa 2).

Uhisveevérgi 1ahim punkt jdab 5 km kaugusele Kergu ristile (Kergu kaupluse juures).

Planeeringuala ligikaudsete olmevee ja reovee vooluhulkade arvutamisel on aluseks vdetud
jargmised ldhteandmed:

Kllastajad - keskmiselt 95 inimest pdevas, kililastajatest ca 80% kasutab WC-d, Uhiktarbimine 10
I/d.

Tootajad - 2 inimest, Ghiktarbimine 30 I/d.

Hetke tarbimise (l/s) arvutuste aluseks on vastava hoone tldbi pohikorruse plaanil toodud
lahendused.

Planeeringuala arvutuslik olmevee tarbimine on:
Qkesk=0,82 m3/d

Qmax=0,34 m3/h

Qarv=0,68 I/s

Planeeringuala veevarustus on lahendatud planeeritud puurkaev-pumpla baasil. Planeeringuala asub
norgalt kaitstud pdhjaveega alal. Vastavalt Veeseaduse § 149 on puurkaevu sanitaarkaitseala 50 m.
Puurkaevu sligavus ja vajalik veekaitlus tapsustatakse projekteerimisel.

Puurkaevust on planeeritud veetorustik hooneni.

Uhisveevérgi torustik tuleb rajada PE PN10 torustikust. Planeeritud veetorustike rajamissiigavus on
minimaalselt 1,8 m torustiku peale.

Planeeringuala veetarve, puurkaev-pumpla parameetrid, torustike |abimdddud ja paiknemine
tapsustatakse projekteerimistoode kaigus.

5.5. Tuletdrje veevarustus

Valine tuletdrje veevarustus piirkonnas puudub.

Planeeringuala tuletdrje veevarustus on lahendatud lokaalselt. Planeeringuala valistulekustutusvee
vajadus on 10 I/s 3 tunni jooksul (EVS 812-6:2012+A1+A2), mis saadakse planeeritud tuletdrjevee
mahutist 2x60 m3 kuivhiidrandi abil. Hidrandi kaugus hoonest peab olema min 30 m. Planeeritud
tuletdrjevee mahuti taitmine toimub planeeritud veetorustikust. Valistulekustutusvee vajadus tuleb
tapsustada hoone projektiga ning mahuti suurus vajadusel muuta.

5.6. Reovee kanalisatsioon

Kanalisatsiooni planeerimise aluseks on AS-i Mako 13.06.2022.a valjastatud tehnilised tingimused
(vt Lisa 2).

Planeeringuala arvutuslik reovee vooluhulk on:

Qkesk=0,82 m3/d

Qmax=0,34 m3/h

Qarv=4,01l/s

Arvutuste alused vt peatikist Veevarustus.
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Vastavalt tehniliste tingimustele thiskanalisatsiooni Kaismal ei ole.

Planeeringuala reovesi kogutakse isevoolselt kokku ja suunatakse planeeritud reoveepuhastisse
(biopuhastisse) kujaga 25 m. Peale reoveepuhastit on planeeritud reoveepumpla kujaga 10 m, mis
pumpab heitvee Saapasoo peakraavi VEE1149300. Enne heitvee kraavi juhtimist on planeeritud
proovivotukaev.

Isevoolne torustik tuleb rajada Del160 PVC vdi PP SN8 torudest, minimaalne rajamissligavus 1,2 m
toru peale. Survetorustik tuleb rajada PE PN10 torudest, minimaalne rajamisstigavus 1,8 m toru
peale.

5.7. Sademevee kditlemine

Planeeringuala arajuhtimist vajav sademevesi koguneb hoone katuselt ning kdvakattega teedelt ja
platsidelt.

Planeeringualalt kogutakse sademevesi restkaevude ja torustike abil kokku ning juhitakse
mooddavooluga liiva-mudapiiduriga Olipllddurisse. Peale lokaalset puhastust on sademevesi
planeeritud juhtida planeeritud Ghtlustusmahutisse mahuga 79 m3. Uhtlustusmahuti v3ib rajada
mahutitest voi geomembraaniga Umbritsetud plastist immutuskastidest.

Planeeringuala sademevee eesvooluks on Saapasoo peakraav VEE1149300. Sademevee juhtimiseks
nimetatud kraavi on planeeritud sademeveepumpla, mille abil pumbatakse kraavi vooluhulka 5 I/s,
mis ei tohiks olemasoleva kraavi ldbilaskevGimet oluliselt mdjutada. Tingimused sademevee
juhtimiseks kraavi tuleb taotleda projekteerimise kaigus.

Peale Olipaldurit ja ka enne véljalasku kraavi tuleb paigaldada proovivotukaev. Suublasse juhitav
sademevesi peab vastama Keskkonnaministri 08.11.2019 madadrusega nr 61 ,NOuded reovee
puhastamise ning heit-, sademe-, kaevandus-, karjaari- ja jahutusvee suublasse juhtimise kohta,
nduetele vastavuse hindamise meetmed ning saasteainesisalduse piirvaartused!™ kehtestatud
nduetele.

Planeeringuala arvutuslik sademevee aravool on 133 I/s. Pulduri suuruse valikul arvestada ka
torustiku ja kaevude enda osalise akumuleeriva (Uhtlustava) mahuga. Sademevee vooluhulga
arvutuste aluseks on EVS 848:2021 Valiskanalisatsioonivork. Arvutusvihma korduvuseks on voetud
3 aastat ja kestuseks 5 minutit.

Sademeveetorustik tuleb rajada isevoolsetest PP SN8 torustikest, min rajamisstigavus 1,2 m toru
peale. Survetorustik tuleb rajada PE PN10 torudest, minimaalne rajamisstigavus 1,8 m toru peale.
Restkaevud settekotiga min 0,6 m, soovitavalt settepalliga mahuga 300 liitrit.

Tapne sademevee  adrajuhtimise lahendus, tapsustatud vooluhulgad ja  vajadusel
sademeveekoormuste véahendamise meetmed antakse projekteerimise kdigus ning lahendatakse
koos ala vertikaalplaneerimisega.
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PLANEERINGU ELLUVIIMINE

Kaesolev detailplaneering on parast kehtestamist aluseks planeeringualal edaspidi teostavatele
maakorralduslikele, ehituslikele ja tehnilistele projektidele. Planeeringualal edaspidi koostatavad
ehitusprojektid peavad olema koostatud vastavalt Eesti Vabariigis kehtivatele
projekteerimisnormidele.

Planeeringulahenduse kehtestamine ja kehtetuks tunnistamine toimub planeerimisseaduses ette
nahtud korras.

Planeeringu elluviimiseks tuleb teostada jargmised toimingud:
e kehtestatud detailplaneeringu alusel katastriliksuste moodustamine ja kinnistusraamatusse
kandmine;

e vajalike servituutide seadmine;

e sOlmida liitumislepingud;

e ehitusprojekti koostamine ja ehitusloa taotlemine;
e jaamahoone ehitamine ja vastuvotmine.

e enne kasutusloa taotlemist jaamahoonele tuleb valja ehitada tehnovorgud kuni
liitumispunktini;

Raudteerajatistele valjastab projekteerimistingimused ning ehitus- ja kasutusloa Tarbijakaitse ja
Tehnilise Jarelevalve Amet.

SKEPAST@ PUHKIM 26 / 26



